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Le devoir de la France,

Quoi qu'en disent les écono-
mistes américains quand ils com-
parent lactivité maritime des
ra_vs d'Europe et l'inaction de
eur pays. la Francqp'est pas plus
préte que les Etats-Unis,et beau-

oup muins préte que I'Angle-
terre ou 'Allemagne & prendre
sa part du “trafic isthmique et—
particuliérement — A y tenir le
rangque lui marquent l'impor-
tance de son commerce, le tonna-
ge de sa marine marchande, et le
développement—unique en Eu-
rope—de ses cotes atlantiques.

Dans un an et dems, le canal
sera terminé et nous n'avons en-
core rien fait pour qu’il serve no-
tre commerce : nous N'avons-pas-
choisi nos escales nouvelles du
Pacifique et nous ne savons pas
oil seront nos stations de combus-
tible et nos ateliers de tépara-
tion. Surtout—et c’est ce qui est
le plus grave—notre marine mar-
chande peut 2 peine assurer nos
services actuels et ne saurait son-
ger 3 de nouvelles entreprises:
et nos ports de la Manche et de
I'Atlantique ne sont pas en état
d'attirer et de retenir le nouveau
commerce américain.

Mais si nous_faisons le proceés
de notreretard, nous n'accuserons
d'abord ni linaction de notre
gouvernement ni l'indiftéfence de
nos Compagnies de navigation,
ni lincurie de nos Chambres de
commerce. La premiére, la vraie
coupable, est 'opinion publique,
qui n'a ni commandé ni seule-
ment voulu notre effort. Nous
avons été les victimes de souve-
nirs pohtiques, d'une affaire mal.
heureuse et de cette puissance
des mots qui gouverne, chez
nots, tant de choses et tant de
gens. Peut.étre . seriuns-nous

préts aujourd’hui i le canal
américain de Punama s'était ap-
pelé¢ d'un autre nom.
N ous sommes pourtant mieux
blacés qu'aucun de nos rivaux
hour tésoudre avec bonheur les
questions que va poser lorienta-
tion nouvelle du commerce atlan-
tique. parce que la nature nous a
montré les voies et que les cir
constances nous ont donné les
moyens. Mais nous n'avons plus
le temps d’hésiter. Nuus devons
regarder, comprendre et agir.
»Yabord. ne nous hypuotisons
pas sur New-York., Nousavons
cru assez longtemps que ce port
était le centre détintif de acti-
vité économique des Etats-Unis
et qu'il méritait seul le service Jde
lignes nombreuses] de navires
rapides et de gros tonnage. New-
York devra certainément 2 la po-
sition extréme-orientale qu'il oc-
cupe sur le continent américain
d'étre toujours le grand  port
darrivée et de départ des voya-
geurs européens, et il taut que
mous ¥ nidintenions el que nous
y perfectionnions -2 I'image des
lighes concurrentes—nos seryvices |
transatlantiques.  Mais notre ef-
fort commercial doit porter sur-
“teut ailleurs. :

La Nouvelle-Orléans, San-
Francisco et les ports du Puget-
Sound sont désignés pour étre,
aux Etats-Unis, les priociplux
-établissements de notre commer-
ce. La Nouvelle-Orléans est au-
jourd'hui la capitale cotonuniére
" du nouveau monde, elle sera de-
“main le port charbonnier de la
.navigation isthmique, la grande
porte de l'exportation metatlur-
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a été tentée, la culture du coton 2
fait, en Californie, de si merveil-

ou Los Angeles peuvent espérer
devenir bientdt quelque chose
comme la Nouvelle-Orléans de
'ouest.
tilité du sol, une égalité de
climat sans doute unique, des res-
sources forestitres dont I'étendue
n'est méme pas calculable font
aussi de ce pays américain un
verger inépuisable et une réserve
de bois de construction auxquels
I'Europe aura recours dés que le
canal lui en aura donné I'accés.
Enfin, tout fait prévoir que 1'ac-
tuel courant d’émigration qui dé-
verse 3 New York I'excédent an-
nuel de la po

de la Californie, de 1'Orégon, de
Washington, vers un sol moins
ingrat et un ciel plus pareil au
notre.

3 nos lignes ces clientéles pro
chaines.
riorité commerciale appartiendra
3 ceux qui,les premiers,mettront 2
la disposition de ces circulations
latentes lcs moyens de transport
qu'elles attendent.

-de nos concurren's l'avance na.
turelle d'une route toute tracée.

deloupe et de la Martinique ne
sont-elles pas exactement situées
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¢bauché des installations de pas-
sagers ou de marchandises qui
nous ont coGté un total de prés
d’un milliard et qui ne nous ont
rien rapporté.  Notre commerce
{ atlantique décroit de tout ce
qu'Anvers, Rotterdam et les
ports anglais et les ports espa-
gnols “eux-mémes lui enlévent
chaque jour ; les passagers euro-
péens des lignes sud-américaines
vont chercher a Lisbonne des
commodités d’escale que nous ne
pouvons pas leur offrir ; et notre
seul port transatlantique pros-
pere est cette enclave étran-
gére de Cherbourg ou huit
lignes étrangeres de naviga-
tion viennent prendre et laisser
une clientéle chaque année crois-
sante et que nous ne leur dis-
putons méme pas. A New-York,
i la Nouvelle Orléans, dans les
ports du Mexique et de I'Améri-
que centrale, la valeur relative et
l2 renommée de la Compagnie
Générale Transatlantique dimi-
nuent chaque jour, parce que ses
paquebots sont plus-petits, moins
rapides, et ses lignes moins nom:
breuses et moins réguliéres que
ceux de ses moindres concur-
rents. Sur les cotes sud-améri-
caines, la Compagnie des Messa-
geries maritimes a, I'an dernier,
abandonné la partie, et passé la
main—une main complice—3a cet-
te nouvelle Société du Sud-At-
lantique ot se mélent trop d’inté-
réts et des ambitions trop oppo-
sées pour quon puisse attendre
d'elie larevanche de notre pavil-
lon. Enfin, dans Vocéan Pacifi-
que, .nous n’exploitons plus une
seule ligne régulicre, et nos cou-
leurs v seront demain inconnues.
Voild ce que nous avous fait
de supériorités natureiles et d'a-
vantages géographiques si extra-
ordinaires, qu'on peut dire que
notre victoire était toute rempor-
tée. Vraiment nous avons nous
- mémes organisé notre défaite.

Il est temps de nous ressaisir.
mais il n’est. que temps. parce
que.nous avons laissé la victoire
A des adversaires persévérants,
dont la volonté, la conduite et la
clairvoyance ont presque com-
pensé la disgrice naturelle de
leurs cotes. .

11 faut que nous changions de
méthode. Il faut que l'outil'age
et l'installation de nos potts de-
vancent les progres de la naviga-
tion au lieu de les suivre avec
peine. 1l faut que nos bassins de
marchandises puissent recevoir
les cargos-boats de 20,000, 30,000
tonnes qu: seront demain d'un
type courant, et que la revision
de nos taxes de quai et surtout la
réforme des abus auxquels donne
lieu la perception des droits de
pilotage et de remorquage,anéan-
tissent la juste réputation qu'ont
nos ports d'étre les plas ehers du
monde \

- Il faut que nos ports transa-
tlantiques de passagers permet.
tent 'entrée et la sortie constan-
te, I'accostage &_quai, Uarrivée et
le départ a heui€ fixe des paque-
bots de 40.000, de 50,000 et de
60,000 tonnes, au lien d'étre—
comme Le _llavre—d'un accés
dangereux pour des navires de

Quant au “port de vitesse” qui
nous manque encore poukrame-
ner sur nos cotes les centaines de
milliers de passagers transatlan-
tiques qui partagent leurs fa-
veurs entre des ports étrangers,
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tallés’ que les notres, la rade de
Brest en est le seul emplacement
logique, parce que c'est le seul
point européen le plus rappro-
ché des cdtes américaines, la seu-
le rade frangaise dont l'accés soit
possible en tout temps aux plus,
gros navires, et que nous y pou-
vons eétablir, 3 beaucoup moins
de frais quailleurs, des installa-
tions définitivement supérieures
2 toutes celles de nos concur-
rents étrangers. '
La réorganisatien de nos lignes
maritimes ~'suivra naturellement
cette réforme de nos installations,
mais n'est pas possible sans elle.
Le rajeunissement de nos servi-
ces ne peut procéder que du ra-
jeunissement de nos ports, de la
réfection et de laugmentation de
notre matériel. Ce n’est pas notre
retard qui peat nous dispenser de
commencer par le commence-
ment.

Voila 'effort général A la né-
cessité duquel nous nous sommes
laissés acculer. La question qui
se pose A nous dépasse en im-
portance méme cet événement
moridial que sera l'ouverture du
canal de Panama: mais cet évé-
nement nous force & la résoudre
enfin.
La vie économique intense qu'il
va rendre aux mers degaAntilles,
al'océan, Pacifigue ef “jusqu’aux
mers d'Extréme-Orient ne peut,
dans |'état actuel des valeurs ma-
ritimes, que profiter a nos adver-
caires et nous faire descendre

eux progrés que San-Francisco

L'extraordinaire fer-

;ulation européenne

rendra, vii Panama, la direction

1l faut dés aujourd’hui assurer

La céte sur cette supé-

Nous avons sur quelques-uns
Peut-étre nos Antilles de la Gua-

sur le plus court chemin d'Euro-
pe 2 Colon, terminus oriental du
canal ; mais ces escabes partagent
le parcours atlantique mieux jue
ne le fait-aucume autre -et la rade
et la baie de Fort-de-France sont/|
déjx uon abri str bien connu des
navigateurs. :
Surtout nous détenons dans le
Pacifique. 2 moitié presque exac-
te des 7,600 milles niarins qui sé-
parent Panama de lAustralie,
I'ile de Tahitii dont le port de
Papeete, un des mieux abrités du
monde, st naturellement assez
profond pour étre, en tout temps.
accessible aux navires du plus
fort tonnage et n'a pas de rival
qui lui puisse disputer, dans le
Sud-Pacifique. ce commande
ment des routes qu'lHonolulu a
pris dans le Nord. La mise en
état de Fort-de-France et de Pa-
peete pour nos services transo-
céaniques est la condition méme
de nos succes. Nous devons y
construire sans retard des ateliers
fle réparation. de~ formes de ra-
doub d'au moins 1300 métres de
long et 2o métres de large ety
installer des dépots commercifux
de combustibles  pour lap-
provisionnement  rapide et
économique ~ des navires
en  charbon ou en pcé-
troie. Le chatbonde UAlabama,.
qui  passe pour le meilleur
“steamcoal” de I’Amérique.pour-
rait étre rendu 2 la Martinique
ou a Tahii dans d'excellenies
conditions e fret et de transport.

plus nous permettre.
parce que nous ne

cuter notre devoig dans la con

pouvons pas tarder dav
frangais.
ports et de notre matériel .

ricaines et
tions atlantiques et pacifiques
dépendent 2 la fois notre prépon
que et notre prospérité économi

pas abuser des mots en atffirman

devoir de la France.
CLAUDE CASIMIR PER!EI}.
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moins bien situés mais mieux ins-

d'un degré encore sur I'échelle
commerciale des puissances. C'est
un recul que nous ne pouvons
Et cest
saurions dis-

currence atlantiqu¢, que nous ne
“tard antage 3
remplir notre devoir maritime
De la réfection de nos
de la
réorganisation de nos lignes | de
I'installation de nos escales amé-
du choix de nos sta-

dérance particuliere en Améri-

que tout entidre : et je ne crois

que l'exécution de ce programme
est aujourd’hui le plus impérieux

Mort de Fréderic Passy.
Paris, 12 juin—Fréderic Passy.
économiste frangais et apotre de
la paix universelle, est mort ce
matin 2 Paris, 3 I'ige de g ans.
M. Passy était né a Paris le 20
mar 1522  Regu licencié en droit
il fut auditeur au Conseil d'Etat
de 1846 2 1348.
Voué 2 l'étude de l'économie
politique, il a exposé les princi-
ges d« cette science dansde nom-
reuses conférences faites notam-
ment dans le midi de la France. [l
fut élu le 3 février 1572 membre
de I'Académ.ie des Sciences Mo-
rales, en remplacement de M.
Wolowski.
En sa qualité de secrétaire de
la Ligue Internationale de la Paix.
M. Passy avait déployé une
grande activité qui lui avait.vala
la croix de la Légion d’'Honneur
en 13S0
Porté comme candidat républi-
cain aux élections législatives du
21 aoat 1881 dans le VIilme ar-
rondissement de Paris, M. Fred.
Passy fut élu par une centaine de
voix de majorité. Il fit partie du
Centre Gauche et prit une part
active aux discussions des ques-
tions économiques et financiéres.
Comme économiste, il a publié
“Mélanges économiques:’ ‘“de
la Propriété intellectuelle ;" “de
I'Enseignement obligatoire ;" “de
la Souveraineté temporelle des
papes .’ “Legons d'économie po-
litique ;" *‘de I'Intluence de
contrainte et de la liberté .
Question des octrois.” etc., etc.
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Hong Kong, 12 juin—Le coa-
tingent de troupes anglaises qui
depuis la révolution chinoise
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Les effets tne from.

sheridan, Wyoming, 12 juin—
A la suite d’'une trombe qui s'est
abattue ce matin dans la monta-
ne, le petit ruisseau de Clear
%reek a été transformé soudain
en un torrent furieux et a envahi
la petite ville miniére de Buttalo.
démolissant plusieurs’ maisons et
causant un certain nombre de
pertes de vies. ‘
En quelques minutes leau
dans les rues de la ville attei-
gnait la hauteur du second éta
ge des maisans.
Les habitants, surpris par cet-
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Eezéma Commeaga Quand il Avait Trois
Semaings.  Bras, Epauleseet Puitrine
e Croite Epaisse.
dasl la Dmtition. Apras Usage de

Sawn of Ongeent Cuticera Resrésente

te inondation subite. se sont en-
tuis en panique, et se sont réfu-
giés sur les collines du voisina-
ge. On ignore encore le nom-
bre exact de personnes qui ont
été entrainées par le torrent fu-
rieux,mais on croit qu'il est élevé.
L'emplové du téléphone de
Buflalo qui a communiqué la ca-
tastrophe au burpau de Sheridan
est resté 2 son poste jusqu’au mo-
ment o1 I'eau I'a envahi. . .-
celles-ci :

« L'eau commence 3 pénétrer
dans la chambre ol je me tr uve
par la fenétre du second étage...
A cet endroit la communication a
été interrompue, le torrent ayant
probablement dia abattre les po-
teaux télégraphiques.

Des secours ont immédiate-
ment été organisés A Sheridan
pour venir en aide aux sinistrés.

2 () e e
Lo oolonel est en faveor du aut-

- a frage féminin-

Ovster Bay, 12 juin==lLe colo-
nel Théoddre Roosevelt, par l'in-
termédiaire de son ami, le juge
Ben D. Lindsay, de Denver.a an-

était caserné 3 Shamen, quartier
étranger de Canton, était ventré
samedi dernier 2 Hong Kong.
Le commandant de ce contin-
gent a recu l'ordre aujourd’hui de
regagner son ancien poste avec
ses hommes en raison des nou-
velles graves qui parviennent de
Canton. Une vive agitation, pro-
voquée par la cherté des vivres,
régne parmi la classe pauvre de
la population et lon s'attend
d’une heure 2 'autre 2 un soulé-
vement. R
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St Pétersbourg, 12 juin—Cin-
quante-neuf ouvriers de campa-
{gne qui dormatent dans une
grange 2 toin sur la propriété du
comte Orloft Davydofl’ prés de
Tambor, Russie Centrale, ont été
bralés vits, la nuit derniére, dans
un incendie. Les restes carboni-
sés des malheureux ont été re-
trouvés ce matin parmi les d¢-
combres de l'immeuble. '
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‘Le président E.iot en Corée.

Séoul, Corée, 12 juin — M.
Charles W. Eliot. président émé-
rite de P'Université Harvard et
Mme Eliot, qui font le tour du
monde, sont arrivés.ce matin d

23,000 tonnes (*“la France”) et
d'imposer aux voyageurs—com-
me La Pallice et Cherbourg —des
transbordements incommnodes.

Il taut encore que nos lignes
maritimes aillent chercher le tra-
fic au lieu de l'attendre. et qu'el-
les ~e décident & user des mémes
armes que leurs rivales, qui sont
la vitesse, le tonnage et la multi-
plicité des services. 1l faut enfin
que nous comprenions que li
puissancg financiére d'une Com-
pagnie de navigation est bien
plutot la cause que leflet de sa

Et Vhuile lourde de pétrole qui,
par I'économie de main-d'euvre
et de consommaltion, I'extension
du ravon o'action, la facilité¢ de
I'arrimage et méme la plus gran-
de s&curité, a pres-jue partout
remplacé le charbon dans la na-
vigation pacitique, nous serait ai-
sément fournie par les Compa-
wnies californiennes qui. depuis
+i% ans, en almeatent les travaux
du Canal o
Voild ce que nos rivaux ont
fait et ce qui nous resterait i fai-
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\Un combat 2 Ouba.

détacliement de troupes régu

milles A Pouest de Santiago. Le
rebelles ont été battus et on
quitté le champ de bataille cr
pleine déroute a

gique américaine, le débouché
~du bassin du Mississipi, le plus
.grand port ftluvial et le plus,
rand
nis

ner nos services réguliers qui,

dés maintenant. sont insuflisants, !

¢t d'y armer notre commeice
1pour une concutrrence qui pro-
met d’étre acharnce. :
. Sur la cote occidentale des
Etats-U'nis, nous avons d'abord
unc gevanche A prendre, une re
wanche sur nous-mémes. ['année
derniére, sans raison avouée, les
Chargeurs-Réunis ont suspendu
Teur service du Pacifique ct notre
marine n'est plus représentée
dans ces ports que par quelques
.rares voiliers. Nous avons mal
«<choisi le temps pour abandonner
des escales qui vent devenir,
. /peut-étre. les plus actives du Pa-
_cifique, les ports asiatiques non
.exceptés. Depuis un an quelle y

| Ja qquestion du canal de” Panama,
ort maritime des Etats- i les soins qu'ils ont donnés 3 la

) | est temps pour nous: leur.
- &'y multiplicr et d'y perfection-’

i pl

re si nous avions, depuis long-

. tues. :
temps, et bien avart qie ce pose

Caimanera, Cuba, 12 juin.
bruit court ici qu'un combat a ét
engagé cet aprés-midi entre'le

prospérité commerciale.
I.'exercice de ces résolutions
n'est pas ditficile : il ne demande-

donné A notre marine matchande | va d'eflorts qu'a notre tiridité et

i
A nos habitudes, et cofitera moins
cher que le seul entretien de nos
erreuts. lintre nos ports occi
dentaux. il fatit mainteair choisir,
et que le seul souci de l'avenir, la
compréhension des lois ¢conomi-

Muis ce qui va nous man-
quer d'abord, ce qui nous man.
gue déjd. cest Uinstrument mil-
me de la lutte, et nous n'avons
us le droit de Uignorer,

vince d'Oriente.
combat n’est pas encore connt.

o s () e e
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_Santiago de Cuba, 12 juin—Un_

lieres cubaines, sous 1és ordres du
major Rosendo Collazo, a livré
combat aux .nsurgés. ce matin,
prés du village d'EL Cobre, & 10

bandonnant dix

Le

troupes réguhéies et un détache-
ment de rebelles, 3 10 milles d'I-
mais, sur la céte nord de la pro-
Le résnliat du

~éoul, en route pour le Japan
Une grande réception a été don-
née en leur honneur par le Géndé-
ral Comte Terauchi. gouverneur
général japonais en Corée.

S
tl
1

noncé cet aprés midi qu'il était

artisan du suffrage féminin aux

tats Unis et que la plateforme
qu’il soumettra d la convention
de Chicago contiendra une de-
claration non-équivoque a cet el
fer. C ' L
A OChiocago.

Chicago, 12 juin - Les délégués
louisianais 2 la. Convention: Na-
tionale Républicaine de Chicago
voteront pour le président,, Taft.

Cette question a été décidée
aujourd’hui par le Comité Natio-

42 voix cofitre 2.
R4
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Poor les vic:imes da Kaitma.

Washington, 12 juin. Dans un
message spécial, adressé aujour-
¢hui au Congres, le président
Taft demande le vote d'un crédit
de 100,000 dollars pour venir en

y
4

Ses derniéres paroles ont éré!

nal Républicain, parun vote de

fa Santd,

A gure des furon
vos at de 1'0

meat
de tout, et A l'A
coup snx

Bien que !

pharmaciens et

taitement, sQl

du volcan

du service

Dalton.

aeurs bless

+ Mon petit gargon Bvaitd
e ¢
ame éraptien ¢’
aquense.

\
misax Je commes
remongal su tratement du doote
mengsi U'usege da Bavon et de U
tieurs. st en trée peu is jours
an gr.ad changement. Quand il
de sept mols, totte trace de I

« Pyndant s demtition.

ours et de I'Ovguen

Mary W. Ramosey, 324 E. Roe
rade Springs, Colo., 24 Sept., 1

Caticara scisnt par*

nereax des dsux. o
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notre m

cles que

ze do

soyenses. Jo

Savon Cutio

Kaitma.
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Furoncles Pen-

peu prie trals
our sen |ouss
ot coulsif sne subatance
Pou de temps &pris, ses bras, ses
6paales ot aa poitrine em
furent couverts, of eh pett
de jours slie y avait for-
mé snse crolite épaisse. Je
fas irquidte. ot j'aposial
édesin de e
qui déeclara immédiste-
m-nt !s maladie an eczé-
ma. Le petit enfans fas
soas sou traitement pexn-
daat & pea prés troia
mots. mais sa bout dece
temyp il ne paraiassit pas
gais & btre découragée. Jo
qr, e OcOm-
Ouaguent Cu- |
1 r«urqnnl
attaiga‘'t Ubge
sos@gua svals

flent hlatétoos hla
je guéris aves da Ja-
ngaeat Cuticnrs. Tl s
ment dt beanseup souffrir. A l‘tpoc‘us

deatition et da jour ci: § abandoansi le traitor
da dootenr. je te n do Saven Cad-
1 Cuticara, A i‘exoinsion
denx ans 'enfant repté-
sentait la santé. Sa pean était douce, son
reint magmifque, et il
de petitea booales
me Zudrit jamais, :
médes Cutionra.”

avais latéte converte
eraiguals g2
ot jo sens que jo doly bean.

{8igné) Mme
Jackson, Colo-

910.

compagnie

. ot 'Ongueat
out ea- veate ehes le8 "
marchands, on schastili. o g8~
t une brochure de 33 pages
sut ls pesu ot les chevenx sera envoys. gr-
demande A 1s Potter Drug &
Chem. Carp.. Dépt. 5B. Boston.
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aide aux habitants de I'Alaska
ui ont eu 2 souffrir de I'éruption

Les fon s, s'ils sont votés, se-
ront destribués par les officiers
du revenu intérieur.

S Dérailiement:

Dalton. Gie., 12 juin—Un train
d'excursion de
Western and Atlantic, transpor-
tant des Chevaliers de Pythias et
leurs familles a déraillé: ce matin
3 g heures, prés de la gare de -

L'accident a été causé par un
1 écartement des rails, A un endroit
ot la voie est passablement gle-.

vée. La locomotive et quatre
wagons ont ét¢ précipités dans
un ravin,

Trois emp

loyés ont été tués
sur le coup et cinquante v

vais sew.

dya-

L]

| wne Tavie da'me

PRIX $1.00;

ie au

A NOS CLIENTS'

te de Premier Ordre Sera
sery IR

- “Restaurant Miramar”
Y ORT ISP AGNOL)

$1.95 avec Vin.--J. RENO, Prop.
Yig @, M. A S P. M. :

N

it
i

28 mai—jeun dim—3m

JETEZ LES YEUX SUR NOS VITRINES

é
s

Nos ports de la Manche et de
I’ Atlantique. nos compagnies de
navigation et nos services tran.
_satlantiques sont également hors
Vd’état de nous laisser profiter
méme de nos avantages géogra-
phiques, sans u'on puisse savoir
laquelle de ces trois décadences
a entrainé les deux autres.

De Dunkcerque 2 Bavonne,
mous avons, 'un aprés laatre,
commmencé Voutillage de tous nos

orts sans I'achever nulle part. A
unkerque, 3 Houlogne. au Ha-

ques générales et lintérét du
pays teut entier soient nos sculs
conseillers ; nous pouvpns bien
leur sacrifier des patriotismes lo-
caux et des préférences électora-
les. .

Dunkerque au nord, Sewt-Na-
zaire-Nantes au sud sont vrai-
ment les seuls ‘établissements
marchands” définitifs que la pa-
ture et les circonstances nous dé-
signent, ‘)our la valeur de leur
situation, la facilité de leurs acces
et les communications faciles que
vre, 2 Rouen, & Saint-Nazaire, A | leurs voies ferrées ou fluviales
Nantes, 3 La Pallice Rochelle, & { leur donnent avec leur arridr
Pauillac, 2 Bordeaux, nous avons | pays. ‘ ‘

o &R0  avons

pomvez-vous vous attesdre 4 dre
: sl vous permettaz d
estomac de saffalblir, an t?h
g'étie paresseur ot awx [atesting
de e resserrer,

Procurez-Vous une Bouteille de

HOSTETIER'S

STOMACH BITTERS
d"hai—avanl 1|'II solt trop
1l vous ritablira Weatdt,

e-

e e

.

rerm s e "

COMMENT? |

. SMANUIS MARSTRL.

~

“ Pour les Mariages eh Juin.”

Venez avec votre fiancée, et ch

ez ce qu'il y. a de plus moderne et artisti-
que comme styles de fantaisie qui ait
iamais été mis en vente dans Qette ville.
Rien en fait de MEUBLES ne peut étre
|. comparé. comme qualité ou
"nous oflfrons naintenant.

toute concurrence.

vous-méme, et vous
Ch isissez ce que vous voulez que nous
vous gardions en réserve et que nous assu-
rions

laisser

"GFRATIS"

jusqu’d ce que vous en ayiez besoin.

rix, & ce que
ous détions
Venez en juger par
cunvaincre.

123 pieds rue N. Remparts—150 pleds rue Iberville.

oisjs-

LAY

Ul

PACL MABSTRL

Ty '@O0L MAQARIN,

I

LEJGRAND.

LALE.

. FRANCIS AND PAUL MAESTRI FURNITURE €O.,

LE MAGASIN DS NAUBLESILE SEILLEUS RARVEER BN V1

Am Cetn des 1taes Remparts ot [berville. Phoue Main 948
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