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Gleisplan der frankischen Hollentalbahn zur Linderbahnzeit
63 63 63 63 63 Alle Angaben betreffen den Streckenabschnitt von Km 62,45 bis Km 66,8 in der Zeit von 1901 bis 1920 — Zeichnung und Text: Horst W. Bauer
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Muschwitzbr ticke Neigungswechsel Stauarm Selbitz Kilometer 63,55 Kilometer 63,62 Messpunkt 1 Ladegleis Kilometer 63,73 Neigungswechsel Km 63,777 Messpunkt 4 Messpunkt 2 L adegleis Messpunkt 5 Wias ist die beste Vorlage zur Planung einer vorbildgetreuen Modellbahn-Anlage? Streckenbau: Der Gleisbau wurde nach preuss. Normalien in der Bauform 10a
Km 63,443 Preuss. Signal 37d Station Lichtenberg Héhe 581.3 mm Preuss. Signal 37b Hohe595.3mm | Hohe 566 mm Hohe 659.3 mm Nattrlich Originalpline mit den tatsichlich verwendeten Radien, Neigungen, (Gleisjoch 12006 mm) und die Weichen in der Bauform 8a (EW 1.9 - 190 m,

Dieser Stauarm wurde deshalb angelegt, damit die Nutzung der Wasserkraft mittels Stauung wahrend
einer Trockenzeit erhalten blieb und somit der Betrieb der Transmissionen im Sagewerk uneingeschrankt
gewéhrleistet war.

Der Abzweig liegt am , Wiedeschen Jungfernsteg” - kurz hinter der Holzstofffabrik Héllental - und
verlauft paralell zur Selbitz bis zum Blechschmidtenhammer und Sagewerk. Nach verrichteter Arbeit
floss das Wasser direkt hinter dem Sagewerk wieder in die Selbitz zurick. Von der einstigen Einrichtung
sind heute noch Fragmente vorhanden und der Abzweig plétschert auch heute noch weiter geméchlich
dahin.

Die erwéhnte Holzstofffabrik wurde 1932/33 zum E-Werk WPR (Wiedesche Papierfabrik Rosenthal)
umgebaut und das Sagewerk brannte nach WK 11 bis auf die Grundmauern nieder; der genaue Zeitpunkt
des Brandes ist mir leider nicht bekannt!
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Abmessungen (s.a. Abteilungszeichen) und weiteren wichtigen Informationen, u.a.
die Erdffnung des Streckenabschnitts vom 15. August 1901! Der gezeigte Gleisplan
ist fiir eine Spur II-Anlage (im Aufbau) in der Bauausfiihrung der K.PE.V. rekonstruiert
und gezeichnet, wobei der betriebliche Schwerpunkt auf die Situation der 1908
erfolgten Aufwertung von einer Lokalbahn zur einer Nebenbahn mit Stationspersonal
gelegt wurde. Diese Aufwertung beruhte einzig auf dem lang erhofften Anschlu
nach Saalfeld tiber den 1907 errichteten Keilbahnhof Unterlemnitz, denn vor diesem
Anschlug war auf der Hollentalbahn sozusagen «ote Hose». Erst jetzt rollten
Personenziige durchgehend und ohne stindiges Umsteigen, was vor dem Anschlul
von Noten war, um nach Saalfeld zu kommen. Auch in Lichtenberg stand das Jahr
1907 fiir umfassende betriebliche Erweiterungen, wie z.B. bei den Gleisanlagen und
dem Stationsgebiude; in Holle wurde lediglich das Stationsgebiude erweitert. Das
dabei eingebaute Abstellgleis hatte eine Neigung von 3 Promille und bei Km 63,71
war das preussische Lademaf II montiert. Innerhalb der Station und den Neigungs-
brechpunkten hatten die Gleisanlagen in Fahrtrichtung Holle ein Gefille von 1:500,
‘wobei das schon erwihnte Abstellgleis ab dem Grenzzeichen K 12 um ein weiteres
Promille auf insgesamt drei Promille (1:333) geneigt war.

Sicherung: Obwohl die Stationsgleise in Fahrtrichtung Holle im Verhiltnis 1:500
geneigt waren, wurde in Fahrtrichtung Blankenstein - also bergan - trotzdem eine
Gleissperre eingebaut, um das Hauptgleis gegen Flankenfahrten aus dem Ladegleis
zu schiitzen. Die Schliissel zum Verschliefen der Weichen und der Gleissperre
‘wurden im Dienstraum am Schliisselbrett gesichert autbewahrt. Das waren aber auch
die einzigen sicherungstechnischen MaBnahmen in Lichtenberg. Es bleibt noch zu
erwihnen, dass die Gleissperre im Laufe der Zeit mehrfach umgebaut worden ist.

Signaltechnik: Signaltechnisch war lediglich der Bahnhof Blankenstein (Km 62,45)
durch ein Einfahrsignal gesichert, welches sich auf halber Strecke zwischen
Lichtenberg und Blankenstein befand (Photo-Kénig/Lobenstein, Reihe Hollental, Blatt
Nr. 31, Foto Nr. 762). Dieses Einfahrsignal (Km 63,0) wurde ab 1937 zusitzlich durch
ein Vorsignal (Km 63,5) gesichert, das sich in der Station Lichtenberg auf dem
Bahnsteig befand - etwa auf Hohe des Dienstwohngebiudes - und das Stellen der
Signale wurde von Blankenstein aus getitigt. Nur durch die verbiirgte Aussage eines
ehemaligen Lokfiihrers und durch ein Foto von einem unbekannten Fotografen lisst
sich das belegen, wobei man auf dem Foto aus dem Jahre 1950 (E]J Spezial 1/93
JEinmal Holle und zuriick”, Seite 54 oben links) einen Seilzugkasten® an der
Muschwitzbriicke* erkennen kann. Vom Vorsignal selbst existiert leider kein Foto, was
sich auch damit erkliren Lisst, dass ab 1937 in Lichtenberg nicht mehr fotografiert
werden durfte - warum auch immer. Von dem Seilzugkasten an der Muschwitzbriicke
gibt es auch einen 16 mm Film! In der Dokumentation «Die Geschichte der deutschen
Eisenbahn - Teil 3: Weichenstellungen 1945-2000» wird in einer Einstellung im ersten
Viertel des Films die geschilderte Situation gezeigt. Die Kameraeinstellung ist dhnlich
dem erwihnten Foto im EJ Special 1/93 und nur ca. 6 Sekunden lang, jedoch ist das
cin unersetzliches Zeitdokument in bewegten Bildern!

Herzstiick und Zungenlager auf Eisenplatten geschraubt) mit Holzschwellen
ausgefiihrt. Der kleinste Radius betrug 190 Meter bei den Weichen und auf der Strecke
zwischen Lichtenberg-Holle lagen die Radien bei 250 Meter bzw. 300 Meter (auf der
Muschwitzbriicke 300 m, ansonsten 250 m), in Richtung Blankenstein nach der
Muschwitzbriicke war der Radius 1000 Meter.

1930/31 wurden in den Stationen Lichtenberg und Holle alle preussischen Weichen
gegen DRG-Weichen auf Stahlschwellen ausgetauscht. Bei dieser Manahme baute
man auch Zwangsschienen auf der Muschwitzbriicke (r 300 m, 1:200) und in allen
vorhandenen Kurven ein.

Auf der Sormitztalbahn (Wurzbach/Saalfeld) und der Oberlandbahn (Blankenstein/
Lobenstein/Triptis) verlegte man auch groere Radien mit bis zu 1000 Meter. Nach
dem Verlassen der Hollentalbahn in Richtung Blankenstein wurde die Strecke nach
Durchfahrt durch Harra, Lobenstein Stid und Bad Lobenstein im 1907 errichteten
Keilbahnhof Unterlemnitz in die bereits genannten Streckenabschnitte getrennt. Von
Lobenstein aus bergan kommend ging es links auf die nagelneue Sormitztalbahn und
rechts setzte sich die Oberlandbahn weiter fort.

Stationsgeliande: Bei der DRG (gegr. 1920) wurden Anfang der 1930er Jahre der
Felsen in der Kurve vor dem Blechschmidtenhammer ebenerdig geschliffen und
zeitgleich der Straenverlauf am Lohbach (von Lichtenberg aus kommend in Richtung
Selbitzmithle/Hollental) durch Aufschiittungen auf Stationsniveau angeglichen,
ebenso wurden bei der kleinen Eisenbahnbriicke iiber den Lohbach (Km 63,8)
Baumaginahmen durchgefithrt. Fir die neu zu entstechende Linkskurve (von
Lichtenberg kommend in Richtung Blechschmidtenhammer/Blankenstein) musste
zwischen der Eisenbahnbriicke und dem Hollentalweg das kurze Stiick des bis dahin
offen flieBenden Lohbachs tiberbaut werden. Die damaligen Eingriffe sind heute noch
deutlich zu erkennen.

Modellbau: Die Weichen und Gleisjoche sind nach der tatsichlich ehemaligen
Situation sowie den preussischen Normalien entsprechend ins Modell umgesetzt
worden. Dafiir wurden nach Originalplinen formverschiedene Urmodelle fiir die
benotigten Kleineisen hergestellt, um die fiir den Gleisbau jeweils benétigten
Stiickzahlen im Messing-Schleudergussverfahren gieen lassen zu konnen. Damit die
Weichen (EW 1:9, 190m, Bauform 8a) und die Gleisjoche (Bauform 10a, 12006 mm)
in den Ausfithrungen (Schwellenlage/-linge/-abstinde) genau dem einstigen Original
entsprechen, wurden auch noch Weichen- und Gleisbauschablonen in 5 mm Sperr-
holz gelasert, um die vorgegebenen Parameter bei der Stiickzahlfertigung ohne stin-
diges Kontrollieren eingehalten zu koénnen. Insbesondere bei den Gleisjochen mit den
Halbmessern 250 und 300 Meter sind diese Schablonen eine grofartige Hilfe.



