AGJENSITE E MENAXHIMI TE ANIJEVE DHE EKUIPAZHEVE TE TYRE

Risit€ g€ hasim né ditét e sotme né fushén e transportit detar ndérkombétar jané té
panumérta. Eshté tepér e véshtiré qe ligjvénési, né hartimin e legjislacionit qé
rregullon raportet e krijuara né fushén e detarisé, t€ pérballojé fluksin e kérkesave
té¢ shumta, qé ka sot sektori detar pér disiplinim ligjor. N& té nj&jtin kontekst
shikohet figura tradicionale e armatorit' i cili mé paré, administronte anijen né té
gjithé aktivitetin e saj té€ lundrimit detar dhe siguronte gjithashtu gjetjen e
ekuipazhit qé duhej rekrutuar. Sot ky fenomen &shté tejkaluar si rrjedhojé€ e krijimit
té agjencive detare t€ menaxhimit, t€ cilat operojné€ n€ funksion t€ administrimit té
mjeteve lundruese, me géllim pérballimin e konkurrenc€s progresive, né€ njé treg
gjithnjé e mé global. Kéto agjenci jané t€ specializuara né menaxhimin teknik dhe
tregtar té anijes’ dhe jo né pak raste, mbulojné gjithashtu menaxhimin e
ekuipazheve té tyre.

N¢ sektorin e transportit detar ndérkombétar, pér t€ ploté€suar kérkesat e sistemit
prodhues, po veprohet gjithnjé e mé tepér né ndarjen nga menaxhimi 1
pérgjithshém, t€ disa kostove g€ lidhen me personelin e imbarkuar né€ anije.
Pérkrah subjekteve tradicionale t& angazhuara né€ realizimin e transporteve detare,
si¢ parashikohen né€ kodin detar, po pérkufizohen né€ praktiké, figura t€ reja
profesionale g€ kryejné né varési te kontratés sé nénshkruar me armatorin,
veprimtarin€ e rekrutimit t€ ekuipazhit ose menaxhimin e té gjitha fazave para
kontraktore, lidhur me gjetjen e personave té€ duhur, deri tek kontrata
pérfundimtare g€ mundéson imbarkimin e tyre né anije.

Shogérité e menaxhimit té anijeve, sot mé shumé s€ kurré duhet t€ kené parasysh
né zgjedhjet e tyre, ekuilibrimin ndérmjet kérkesave ligjore qé duhet t&
pérmbushen mbi siguriné né€ puné (safety on board) dhe kérkesave pér kontrata sa
mé ekonomike g€ i propozohen personelit detar pér tu punésuar ne anije. Pér kéto
té¢ fundit, organizimi i1 punés né bordin e anijes, shérbimi me pérgjegjési,
informacioni mbi normat e s€ drejté€s publike dhe private qé disiplinojné raportet,

' Armatori — ne gjuhen teknike te detarise, eshte subjekti qe ka ne pronesi mjetin lundrues.

> Mundesia per ti besuar te treteve, menaxhimin teknik gjen argumentim te Kodi ISM
(International Safety Management) 1 adoptuar nga IMO (International Maritime Organization),
me ane te rezolutes A. 7841 (18) te 1993, e cila eshte vendosur ne Kapitullin IX te Konventes
Solas. V. BOGLIONE, L’ISM (International Safety Management Code), in Dir. Mar., 1999, 654.
PISCHEDDA, “Sul contratto di gestione della nave (ship management agreement”, in
Avvisatore marittimo del 15 febbraio 2003.



gjendja e tyre shéndetésore, pérdit€simi 1 njohurive profesionale n€ vazhdimési,
etj., konfirmojné karakterin teknik dhe t€ specializuar, q€ duhet té keté kontrata e
rekrutimit t€ ekuipazhit detar. Kjo kontrat€ shénon njé diferencé té madhe
krahasuar me formén e punésimit te zakonshém qé€ parashikohet né Kodin e Punés.
Kjo éshté dhe arsyeja pse, si armatori, si detarét qé kérkojné t€ punésohet né
shérbim t€ anijes, jané té interesuar qé€ raportet kontraktore ndérmjet tyre, t€ ndigen
nga njé subjekt 1 treté, agjencit€ e menaxhimit (rekrutimit), t€ cilat jané té
specializuara pér t€ mbrojtur gjaté hartimit té€ kontratés, t€ gjitha kérkesat q€ lidhen
me interesin reciprok té paléve, né zbatim t€ legjislacionit né fuqi.

Né praktikén ndérkombétare tashmé t€ konsoliduar, kontrata e nénshkruar
ndérmjet agjencisé sé menaxhimit té€ ekuipazhit’ dhe armatorit éshté e titulluar:
“crew management agreement’. Sipas formularéve uniform (standard)
pérgjithésisht t& pérdorur nga BIMCO?®, parashikohen dy skema kontraktore:

- “Crewman A — cost plus fee”
- “Crewman B — Lump Sum”.

NE rastin e paré (Crewman A — cost plus fee) agjencia (crew manager) vepron né
emér dhe pér llogari té armatorit’. Né rastin e dyté (Crewman B — Lump Sum)
agjencia “rekruton” ekuipazhin dhe vepron né emér t€ saj, duke kryer né kété
ményré, njé ndarje midis punédhénésit, pérdoruesit t€ shérbimit dhe punémarrésve
té ofruar.

Ndérsa né rastin e paré jemi né prezencé té njé kontrate porosie® dhe si rrjedhojé
kontrata e rekrutimit do t€ nénshkruhej ndérmjet armatorit dhe detarit, n€ rastin e
dyté ekzistojné dy kontrata t€ ndara, njé kontraté pune dhe nj€ kontraté furnizimi
me ekuipazh. Eshté e réndésishme té verifikohet ndér té tjera, pér tipologjiné e paré
kontraktore n€se agjencia g€ menaxhon personelin, éshté apo jo e paragitur nga ana
tregtare si ndérmjetés detar (maritime broker)’, kurse pér formén tjetér, duhet te
shikohet pérputhshméria e kontratés sé propozuar nga BIMCO, me dispozitat e
Kodit Detar dhe Kodit Civil t€ vendit ku nénshkruhet kontrata®. Kérkohet

> MONZANI, Crew managers e manning agencies, in Dir. Mar., 2004, 669-673.

* Publikuar nga: Baltic and International Maritime Council “BIMCO” Bulletin n. 4/1999.

> Kontrata e Agjencise, eshte e disiplinuar nga Kodi Civil shqiptar, ne Nenin 950 dhe Kodi Detar
shqiptar ne Nenin 96 e ne vijim,

% Kontrata e Porosise, eshte e disiplinuar nga Kodi Civil, cit., ne Nenin 913 e ne vijim.

" Nese ekziston ose jo ne obiektin e veprimtarise se saj tregtare, ky lloj aktiviteti, sherbimi.

¥ Ne rastin e Shqiperise, po te veshtrohet me kujdes Kodi Civil cit., ne Nenin 772, Kontrata e
Furnizimit eshte e parashikuar vetem per sendet dhe jo per personat. Gjithashtu ne Kodin Detar
cit., (nuk eshte parashikuar asnje dispozite qe ti referohet lejimit te kesaj forme kontraktore.
Duhet theksuar se ne Nenin 117 te ketij kodi, e drejta per punesimin e ekuipazhit i njihet ne
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gjithashtu, t€ verifikohet qé crew manager lejohet ose jo té€ operojé€ né territorin ku
nénshkruhet kontrata, pasi figura e ndérmjetésit detar apo agjensité e menaxhimit,
duhet t& respektojné njé seri rregullash dhe dispozitash ligjore, g€ disiplinojné té
drejtén pér té ushtruar kété aktivitet’,

Si¢ éshté e njohur, karakteri special 1 normativés g€ trajton punésimin né bordin e
anijes, 1 referohet jo vetém kontrat€s sé rekrutimit t€ ekuipazhit dhe fazés sé
imbarkimit t€ tij, por gjithashtu fazés paraprake g€ lidhet me pérgatitjen pér puné.

Ajo cka vihet re né Shqipéri €shté se né Kodin Detar, jané parashikuar disa
dispozita, t€ cilat sot bien ndesh me praktikat ndérkombétare (referuar BIMCO-s)
pér menaxhimin e ekuipazhit t€ punésuar né bordin e anijeve. N€ nenin 117 t& kétij
Kodi si pér cudi, e drejta pér té€ lidhur marréveshjen e punésimit té ekuipazhit 1
njihet Kapitenit t€ anijes'’. Por né kété rast duhet pasur parasysh fakti se, kodi yné
detar, 1 referohet kryesisht ekuipazheve qé€ figurojné té regjistruar né regjistrin
(amzén) e detaréve shqiptar, pra dispozitat e tij nuk gjejné€ aplikim nése kapiteni
nuk zotéron shtetési shqiptare'' dhe nuk jané té garta mbi kriteret e punésimit pér
marinaret e huaj'?, té cilét mund té imbarkohen né anijet me flamur shqiptar.

E ndryshme paraqitet situata kur armatori i njé anije q€¢ mban flamur t€ huaj
punéson personel me shtetési shqiptare. Obiektivi i punés s€ agjencive té
imbarkimit (rekrutimit), €shté pikérisht kjo tipologji personeli detar (marinarét me
shtetési t&€ ndryshme nga ajo e flamurit t€ anijes). Vitet e fundit, kérkesa gjithnjé e
né rritje pér t€ operuar né nj€ treg ndérkombétar té transferimit t€ mallrave me
rrugé detare, ka mundésuar qé nevoja pér punésimin e ekuipazheve t€ mos njohé
kufij. Pérballé késaj oferte kaq té larmishme, agjensité e rekrutimit mund té

menyre ekskluzive kapitenit te anijes) - “Marréveshja e punésimit lidhet ndérmjet kapitenit té
mjetit lundrues shqiptar dhe detarit. Marréveshja lidhet me shkrim, né ményré individuale ose
me té gjithé ekuipazhin”.

? Kodi Detar, cit., Neni 136, “Pervec sa percaktohet ne kete Kod, kontrata ndermjet pronarit
operues, carteruesit te anijes ose operuesit te transportit pa anije dhe agjentit detar, rregullohet
ne mbeshtetje te neneve perkatese te Kodit Civil per perfagesimin dhe kontraten e porosise,
pervec kur eshte parashikuar ndryshe ndermjet tyre”.

' Kodi Detar. cit., Neni 117, pika 1: “Marreveshja e punesimit lidhet ndermjet kapitenit te mjetit
lundrues shqiptar dhe detarit. Marreveshja lidhet me shkrim, ne menyre individuale ose me te
gjithe ekuipazhin”.

"' Kodi Detar, cit., Neni 136, “Shtetesia e kapitenit te anijes shqiptare”, pika 1 “Kapiteni i anijes
shqiptare duhet te jete shtetas i Republikes se Shqiperise”.

12 Kodi Detar, cit., Neni 109: pika 1 “Ekuipazhi i mjetit lundrues shqiptar mund te perbehet nga
persona me shtetesi shqiptare, te huaj ose pa shtetesi”, pika 2 “Shtetasit e huaj ose pa shtetesi
punesohen kur plotesojne kerkesat ligjore per hyrjen dhe gendrimin ne Shqiperi”.



fokusojné perzgjedhjen e tyre jo vetem né nivelin profesional té detaréve, por
gjithashtu né kostot (pagat, sigurimet, transferimin, trajnimin, etj) me t€ cilat duhet
té pérballen armatorét pér punésimin e tyre. Ekuipazhet shqiptare né kété drejtim,
vecanérisht n€ lidhje me kostot e punésimit, paraqiten si shumé atraktive dhe
konkurruese né€se do t’i ofrohej mundé€sia pér té operuar né tregun ndérkombétar
(né anijet me flamur t€ huaj).

Q¢ agjenti (agjencia e rekrutimit) t€ ushtrojé t€ drejtén e pérfaqésimit té armatorit,
ekziston detyrimi ligjor 1 nénshkrimit t€ njé prokure t€ posacme, né formén e aktit
publik (noterial) ku aktiviteti 1 menaxhimit té ekuipazhit t€ pérfshihet né tagret e
pérfagésimit. Kéto arsye gjenden né t€ drejtén e pérfaqésimit qé ipso iure 1 pérket
agjentit si efekt 1 firmosjes sé€ njé kontrate t€ pérgjithshme agjencie detare (lidhur
me aktivitetin e shérbimit ndaj anijeve, si p.sh: kontratat € ormexhimit, t€ pilotimit
etj.)”. Por duhet pasur parasysh se kur béhet fjalé pér aktivitete té tjera qé
zhvillohen nga agjenti (si psh. menaxhimi i1 ekuipazheve), pérve¢ kontratés sé
pérgjithshme té agjencisé, ésht€é e nevojshme té kérkohet gjithashtu prokura e
posacme, e cila ofron né€ menyré ekspilicite tagret e pérfagesimit mbi aktivitetin e
menaxhimit té ekuipazhit pér llogari té armatorit'.

Disiplina e agjentit detar q€ po analizoymé&, duke iu referuar rekrutimit té
ekuipazhit, aplikohet kur vendi 1 punésimit &shté Shqipéria, ose né rastet kur anija
mban flamurin shqiptar (pa harruar gjithashtu rastet kur punésimi éshté€ realizuar né
ato anije t€ huaja, q€ jan€ dhéné€ me charter armatoréve shqiptaré, me regjistrim té
pérkohshém né Shqipéri, népérmjet kontratave Bare — Boat)". Agjenti ka té drejtén
e pérfitimit t€ njé komisioni pér shérbimin e rekrutimit t€ ekuipazhit, sipas tarifave
minimale ose maksimale g€ orientohen nga tregu kombétar dhe ai ndérkombétar.

Duhet nénvizuar fakti g€, vet€ém né rastin kur agjencia ka kryer veprimtariné e
rekrutimit t€ detarit (marinarit), ky 1 fundit bazuar tek pérgjegjésité qé rrjedhin nga
raportt 1 pérfagésimit prej agjentit, shikon si t€ garantuar njé kontrat€ ku
pérfshihen: trajtimi me siguracion mjekésor, pagesa periodike, sigurimet shoqgérore
dhe né térési respektimi i parimeve themelore té punésimit'®. Né té gjitha rastet e
tjera kur detari imbarkohet né anije me iniciativé personale, pér shkak t€ mungesés

P Gjykata e Kasacionit italiane., 28 giugno 1997, n. 5801, Agjensia detare Catmar c.
Barbagallo., ka vendosur shprehimisht se agjenti ndermjetes perfageson armatorin vetem ne
veprimtarine tregtare dhe juridike qe lidhen me menaxhimin e anijes.

4 RIGHETT]L, Trattato di Diritto Marittimo , Milano 1874.

"> Kodi Detar, cit., Neni 266, € ne vijim.

' Gjykata e Kasazionit italiane. Seksioni i Punes, 20 maggio 1993 n. 5696 “Nje analize e
shkurter mbi rekrutimin e ekuipazhit prej agjentit perfagesues”, Revista: Dir. Mar. 1995, fasc. 1,
159-160; si dhe Revista: Dir. Mar., 1985, 810.



sé informacionit dhe mbrojtjes sé interesave t€ tij nga njé€ agjenci e specializuar,
mund t€ mos 1 ofrohen nga armatori t€ njéjtat garanci pér punésim té sigurté.

Nése do t’1 referohemi formés sé dyté kontraktore propozuar nga institucionet
ndérkombétare t€ detarisé€ si; (Bimco Crewman B — Lump Sum), kemi té€ béjmé me
njé kontrat€ ku menaxheri 1 ekuipazhit crew manager &éshté nj€kohésisht dhe
punédhénés'’, qé administron krahun e punés pér llogari té armatorit. Kjo kontraté
Eshté térésisht e ndryshme nga ajo q€ analizuam mé sipér, ku agjencia nuk
konsiderohej si punédhénés por si pérfagésues i1 pronarit t€ anijes, pér faktin se
kontrata e punésimit t€ ekuipazhit nénshkruhej né emér dhe pér llogari té armatorit.

Né linja té€ pergjithshme mund t€ konfirmojmé se kjo skemé e dyté kontraktore nuk
éshté né pérputhje me sistemin toné juridik, pasi po t’i referohemi Kodit Detar
shqiptar, palét e kontratés s€¢ punésimit né€ anije jané totalisht t€ ndryshme nga ato
g€ paraqiten né praktikat ndérkombétare t€ fushés. Né nenin 137 té kétiyj Kodi, né
kundershti t€ plot€ me eksperiencén ndérkombétare té rekrutimit dhe punésimit té
ekuipazheve, figura e Kapitenit t€ mjetit lundrues njihet si punédhénési ekskluziv
pér punésimin e ekuipazhit né cilésiné e palés nénshkruese té kontratés, edhe pse
né ¢do rast kérkohet paraprakisht pélqimi 1 pronarit t€ anijes (armatorit) pér detarét
gé do té imbarkohen né anijen e tij'®.

Po té vérehet me kujdes skema e dyt€ kontraktore e propozuar nga Bimco:
Crewman B — Lump Sum, rezulton se n€ anije shérbejné detaré té cilét nuk kané
asnj€ lloj varésie kontraktore me armatorin. N& lidhje me punén né bordin e anijes,
disa shérbime g€ nuk kané té€ b&né me administrimin teknik t& mjetit lundrues por
me shérbimet ndihmése (si p.sh: lokalet, restorantet, hoteleria, etj), mund té
zhvillohen nga subjekte té treta me nénkontraktim, personeli 1 t&€ cilave nuk firmos
asnjé lloj kontrate punésimi me kapitenin e anijes'’. Sipas kétij rasti, personeli qé
operon né bordin e anijes nénshkruan kontrata punésimi me referenc€ né té drejtén
e pérgjithshme (Kodi 1 Punés) me nénktraktorin e shérbimit dhe né t€ nj&jtén kohé
€sht€ 1 detyruar t€ plotesojé t&€ gjitha kriteret teknike (gertifikata t€ aftésisé

7 Duhet pasur parasysh se figura e crew manager nuk eshte e njejte me agjentin detar, i cili
zoteron te drejten e perfagesimit te armatorit.

'8 Kodi Detar cit., Neni 137, pika 1: “Punésimi dhe zbarkimi i anétaréve té ekuipazhit té anijes
shqiptare béhen vetém nga kapiteni”; pika 2: “Njé person nuk mund té punésohet, né rast se
kundérshton pronari, dhe kérkesa e tij pér zbarkimin e njé pjesétari té ekuipazhit éshté e
detyrueshme pér kapitenin”.

¥ Ne praktikat e charterimit (time — charter contract) te anijeve te pasagjereve, vihet se
sherbimet ndihmese nuk administrohen direkt nga armatori por nga subjekte te nenkontraktuara,
te cilat kane punonjesit e tyre dhe si rrjedhoje nuk jane te detyruar te firmosin kontrata te vecanta
per punesimin e ekuipazhit qe do te operoje ne bordin e anijes. FOGLIANI, In tema di appalto
di servizi a bordo e interposizione illegittima di manodopera, in Dir. Trasp., 1992, 11, 593 segg



profesionale), qé kérkohen nga normativa ndérkombétare pér shérbimin né bordin
e anijes. Pavarésisht faktit se ky personel é€sht€é i angazhuar pér llogari té
nénkontraktorit té shé&rbimeve ndihmése t€ anijes, €shté pjesé pérbérése e
ekuipazhit dhe si rrjedhojé duhet t€ respektojé hierarkin€ e bordit me géllim
garantimin e sigurisé sé lundrimit®. Né pérkufizimin e termit “ekuipazh™',
pérfshihen t€ gjithé ata persona g€ shérbejné né€ bordin e anijes edhe né rastet kur
nuk zotérojné raporte direkte kontraktore me armatorin®. Eshté e réndésishme té
kuptojmé se interpretimi 1 rasteve té lartpérmendura gjen aplikim tek anijet e tipit
cruiser dhe ato té pasagjeréve, tek té cilat si pjesé pérbérése e ekuipazhit operojné,
persona g€ nuk jan€ né raport kontraktor me armatorin e mjetit lundrues, por ky
interpretim nuk mund té pérdoret pér anijet e zakonshme t€ mallrave, ku ekuipazhi
¢shté 1 punésuar nga armatori ose kapiteni 1 anijes, sipas pérkufizimit q€ gjendet né
Kodin Detar shqiptar, n€ nenin 137.

Duke iu rikthyer normativés sé posagme sipas praktikés ndérkombétare, personeli
g€ operon né€ bordin e anijes pér llogari t€ nénkontraktorit t€ shérbimeve ndihmése,
duhet té kualifikohet si detar 1 klasit t&€ dyté edhe pse rezulton té jeté pjesé e
ekuipazhit, ata nuk mund té marrin pérsipér detyra teknike né€ aspektin e lundrimit
té anijes. Kéto raste deri kétu té analizuara, nuk trajtohen né kontekstin e crew
management dhe nuk pérputhen me sistemin e legjislacionit detar, pasi si¢ €shté
shprehur dhe mé sipér, kané t€ bé&né kryesisht me kontraktim shérbimesh
ndihmése, qé nuk 1 referohen né vetvete fenomenit t€ lundrimit detar. Ndérsa
figura e menaxhuesit t€ ekuipazhit (crew manager), zotéron t€ drejtén e
nénshkrimit t€ kontratave t€ punésimit me detarét, duke ia ofruar mé pas kété
personel (ekuipazh) armatorit, me qéllim operimin e anijes né€ lundrimin detar.

Punésimi detar konsiderohet si njé fenomen 1 posacém krahasuar me normativén qé
disiplinon raportet € punésimit né pérgjithési, ky fakt shpjegohet nga shumé arsye
si p.sh: ambienti ku zhvillohet puna, kontratat e vecanta t&€ punésimit detar dhe
shtrirja e efekteve té tyre juridike né€ nivel ndérkombétar, aftésité profesionale e
fizike qé duhet t€ pérmbushé punémarrési, sigurimet shéndetésore pér njé shérbim
mjekésor pa kufij, etj. Nisur nga fakti se figura e crew management, e cila
mund€son administrimin e ekuipazhit duke respektuar t€ gjitha vecorité e
mésipérme ende nuk njihet nga legjislacioni shqiptar, mendoj se de iure condendo,
nuk duhet t€ injorohet domosdoshméria e njé ndé€rhyrje nga ligjvénési dhe
Administrata Detare shqiptare, pér t€ parashikuar né legjislacionin toné detar, kété

2 Kodi Detar cit., Neni 100 “Perberia e ekuipazhit”.

*! Sipas teorise tradicionale tertium non datur, ne bordin e anijes ose je pjese e ekuipazhit ose ne
te kundert quhesh pasagjer...., v. RIGHETTI, Trattato, cit, 306.

> MENGHINI, op. cit, 206-207. “rendesia e ndarjes se perkufizimit te ekuipazhit nga
perkufizimi i pasagjerit”.



formé t€ vegant€é menaxhimi, e cila po konsolidohet s€ tepérmi né€ eksperiencén
globale té subjekteve g€ kryjné€ aktivitet tregtar né fushén e detarisé.

Autori: DORIAN MERSINI
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