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VIN TONIQUE et APERITIF

RECOMMANDE AUX I-‘AMIUB VENTE EN 1912: 11 000000 DE BOU[EILI.ES
- L. VIOLET, - THUIR, FRANCE

Agents: PAUL GELPI & SONS, New Orleans

lotz, autorisée par les Phamhres,
et qui donna lieu aux incidents
et 4 la crise que 'on sait. Jusqu'a
la quatrieme émission, faite en
aont 1886, tout alla presque bien,
quoique sur les 500,000 obliga-
tions offertes, lors de cette der-
niére, & 4 0-0, 458,802 seulemenlt
furent souscrites. Les autres
émissions, celle de juillel 1887 et
celle de juillet 1888 démontré-
rent, pas le nombre déeroissant
des obligations sousecrites — 89,-
802 sur 350,000 — les craintes du
publie.  La derniére, 'émission

des capitaux. Un procés mal- ' intéréts, étaient devenus les
heureux Mavait conduit, aussi lui, | i principaux bénéficiaires du ca-
a Sainte-Pélagie, et Ouvrard, quij nal pour leur plus grand profit,
1l'avait quelque peu rencontré a| Cet ensemble de circonstances,
- “ddlid, entra en relations ave: | l'entrainement et 'enthousiasme
Jlui. Mae Grégor lui exposa, alors, qu'elles provoquerent ne permi-
‘rle plan d’un canal océanigue qu'il ‘ rent pas aux critigues qui se pro-
prétendait percer par la voie dujduisirent alors d'étre entendues,
1 ouverture officielle du Cana“vanal de Nicaragua. Son projet!Et cependant, si on les eut écou-
. de Panama est fixée, depuis quel- | {consistait & rendre la riviére de | tées, beaucoup de fautes n'au-
"..gue temps ddéjd, au fer jonvier gaint-Jean navigable jusqu aulmwnt point ét¢ commises, car le
4915, Le gouvernement des Etals- |50 ot ensuite A creuser, 3 tra-iprojet auquel M. de Lesseps était
J ~Unis a pris, dit-on, ses préeau-!yers les montagnes, dans la di- allé tout d'abord, et auquel il se
fions pour que cette inaugura-'paction la mieux appropride, un|tint pendant longtemps, compor-

_stion ne soit pas retardée. Mais, canal jusqu'a la mer. tait un canal niveau, sans ézluses,
“quand bien méme l'achévement |- comme celui de Suez.

wluws — aura coQté environ 3
milliards et demi de francs,
Flait-il réellement utile 3 'in-
férét  général des nalions dn
globe d'affronter tant de dangers
et de dépenser un capital aussi
élevé?  Au point de vue écono-
mique, ce canal in-teméceaniquc'
apporte-t-it  un  aceroissement
général de puissance productive?
Cest f'ort discutable. M. Danie!
Bellet dans un livre admirable-
ment doeumenté (1) examine
cette question et la résoud em
somme par la négative, Cerles,

CHARLES‘ HARDWICK ET COMPAGN]E LTD

- CONFECTIONNEURS DE

Vetem ents d’Hommes
: “141 RUE CARONDELET

"I} n'est pas surprenant de voir que ’homme qui réussit reconnait .
que le fait d’étre correctement habillé et i la mode, o3t une indication
;l: qtulxtel qui prouvent une disposition spéciale pour la réussite dans

vie.

Le fait d’étre bien mis assure Ventrée du meilleurs endroits et

constitue un passeport pour les ponuom qu’'un homme upnble croit
étre en mesure d’occuper. . 2

<. complet du canal pour sa mise en o 4879,

Lorsque le Congrés de Paris,
se réunit pour décider

Or, les
premiéres études envisagérent de

L gepvice commercial demanderait

. pd\

. née

':'-'xéconumiquos de

*vue technique,
»“enireprise,

. “ierleurs relatif — auquel on VA ygup des fins habites:Fachat-dechiffre-trop clevé-On-apu-ferire—futdafin——— -

- cruelles et profondes déceptmna. l'isthme 2

- dqque de la ténacité, On peut dire! ~auxquels il a été mélé, et qui ont
-+ ~rsimplement, sans emphase, que marqué les fluctuations d’opinion
.- «es chantiers, plus dangereux que | Jy gouvermement des Etats-Unis

par canal, 'Atlantique et le Pa-
A eouverte

“point de savoir dans quelle par-|
“tie la plus étroite de 'Amérigque'

;;'Ouward avait éLé le fournisseur

o réparant les
Cdance.
“ .. 'mélés avec {'administration mi-

* nom de Mac Grégor, qui éta‘”descmquene" Les faits avaient

quelle vaie serait choisie, il se
trouva en face de deux proposi-
douteux que cette gigantes- ijons: Pune d'un canal par le Ni-

“.quelques mois de plus, il n'est

La premitre fut défendue

prochaine. ipar los Américains;
“Cet évémement de demain a .,ys

provoqué des enquétes et la pu-
Dblication douvrages et d'études
w1 l'on analyse les conséguences
cette nouvelle
“voie de communication qui sera
* bientdt ouverte 3 toutes les na-

la seconde,
I'influence dominante de
M. de Lesseps, fut adoptée 4 une
grande majorité, Plus tard, a la
suite de Vinsuceds de l'entreprise
frangaise, le gouvernement des,
Emls’-L‘nis sembla persister dans
son 1dée premiere;

accompli A Panama, et dont il
.pouvail bénéficier, parait. Dbien
avoir 6lé maintenue, tout au
moins dans les derniers mois qui
précéderent sa décision finale,

‘proche du but, apprécier au point
sde vue financier et au point de
cette colossale
Le suceds — d'ail-

“aboutir n'a pas é1é sans sans €¢ 4yt ce qui -appartenait dans

la Compagnie fran-

Chagr es,

événements

~irent ce sol inhospptalier, p.usth,b poripéties  des

des champs de bataille, ont eu|,vant quil
. leurs héros. : ment parti.

L'idée de faire eommuniquer,| [ compagnie frangaise une
fois constitude on termina les
cifique a hanté, depuis la dé- itydes préliminaires et I'on com-

de PAmérique, PIuUS jnenca les travaux. M. de Les-
.d'un esprit audacieux. Mais le,,eps avait été le promoteur el!

ne prit définitive-

vers la plus cruelle des déeep-

i vt vrai 3 Avee ; . . v y . Hogalusa, Mo, Sun. Bush. nltsneek
de Parmie qui fit Lexpédition tions. Tl est vrai que tout cons-jet avee une imprévoyance quel- pour le ferminer. Les Améri-|ricains et Pexploitera de méme. Florenville, Maud, Amos et .- -
- J'Espagne, o? il avait c%rtame pirait dans le passé, dans son|que peu présomptucuse que I'on’ .ains, surtout depuis qu'ils ont)Lorsqu'il sera dans la période " . Intermedtare. >

ceuvre si discutée, au début du
canal de Suez, pour lui faire dé-
daigner les conseils, et supprimer
comme d’'un revers de main, tous

“ment rendu celle-ci possible en
fautes de l'Inten-
Mais a la suile de dé-

Sainte4Pélagie,. en 1825. A1 ¥ |gard du canal de Suez, n'avait-il
tmuva un aventurter écossais, du: pgs  qualifié cette entreprise

: - 1 1t Station......
la constitution définitive de la| une soixantaine de millions. Or, |QUitte TerminE o orma lons voyes
:’venu, sans succes, d'ailleurs, aluipondu 4 celte aceusalion; les|gnciété interocéanique qui date! (Jlatif qu’ils remportent tient 3'\1. Emory Johnson estime que’ lanc:e‘:I‘: ‘32: biflets, Terminal Stastion,
Pans pOUI' e%sa)er de trouve" Anglais, éclau‘es enfin sur jeurs | 'énergie et A I'habileté qu'ils ont Canal et Bassin, ou (élepbonez Main 480,

fagon heaucoup trop oplimiste ce
projet. L'estimation du cube de3
déblais et du coat des travaux

a4 son retour dun voyage dans
Iisthme, M. de Lesseps rapporta

I'obligations 4 lots du 26 juillet:
1888 ful désastreuse, Li, se place:
un incident rapporté par M. Ph,
Bunau-Varilla dans le livre que

‘nous avons signalé plus haut.

. Futilité de ce canal pour les Etats-~

Nos prix sont raisonnables. e R s

Unis ne parait pas faire de doute, | mars

mal 3-10

des plans provisoires et un de-
vis qui s'élevait, pour toute la’
construetion du canal & 650 mil-

lions de francs. Le chiffre,!

certes, était faible vis-a-vis de;

I'cuvre A acceomplir, et il sagls-

insuffisante depuis, en présence,

des dimensions et du tirant d'e Laul

quebots modernes, M.

seps,  néanmoins, trouvait ce

qu’il m'aimait pas les ingénieurs;:

peut-dtre parce qu'il avait eu & céda aussitdt & celle-ei et soc- rateur M. G. Allix dans le Jour-

dans ces supputations, du dange-
reux clmial de l'isthme et de la-

y faire tant de victimes.

Il est une question aussi qus
I'on ne doit point négliger dans
les pays exotiques ou coloniaux:
¢'est celle de la main-deeuvre,
Malgré les moyens mécaniques
dont on disposait méme 3 ce mo-:
nt-1a, el que 'on a beaucoup

avee beaucoup trop de confiance

abordait ce travail de titans.
L'expérience ne tarda pas, du:
reste, & eorrobhorer les préwisiona'
de certains hommes qui, comme

ere.
Les travaux furent wttagués:

de 1880, In 1882, il y avait dans

I'isthme 20,000 ouvr.iers, 40 dra-

Mais, dés le débuy, res difficultés
surgirent. Le climat meurtrier

amené dans Pisthme sa femme,
son fils, sa fille et le fianed de
celle~ci, perdit tous les quatre.

i

‘se heurterent {4 des
qu'ils avaient eru d’abord moins
rredoutables,

.eté aux prises

avee vigueur peu de mois apré:-1

directeur, M. Dingler, qui avait;

Oakland, en ville.

~ d’une grande
meilleure m

uantlte.

OAKLAND.

745 RUE BARONNE

Il y a plus de cent propriétaires de I’Auto

Leur recommanda-
tion de ’Auto Qakland a causé la vente

Le Oakland est la
e de prix moyen qui soxt
offerte en vente en Amérique. . -~ - -

la liste des nombreux propriétaires, utufauts, du

.

BIRD MOTOR CO, Agents

Les crues dévastatrices du rio
Chagres survinrent, et les obsta-
cles techniques, 'a cherté de la
main-d’eceuvre s'ajoutérent 3 ces

trop tardive. Elle n'élonna que
la masse des gens qui m'élarent
pas au courant de la situation,
mais, en méme temps, elle recu-
lait la date de l'ouverture, pro.
mise du canal, ef, par ce cdts,
abranla fortement la confidnee
deg derniers fidéles.

La partie financidre de l'en-
treprisé n'avait point non plus
6té toujours conduite avee uane
habile perspicacité. Dés le com-

diaires, appel au crédit public, ot
v'avait point réussi. En dehors
1o la constitution du capilal de
300 millions de francs, la Com-
pagnie fit sept émissions d’obli-
gations dont 1a dernidre fut is fa-

|meuse émission d'obligaliomz &

cet emprunt.

lic que suceessivement,

meilleure,

cité. Et I'emprunt échoua.

doutable.
Eux aussi commirent de fortes -

obstacles:

Ils profitérent ce-;
pendant de I'expérience si cruelle
el si coQteuse de leurs devan
eiers, et ‘adoptérent le canai A
cécluses en portant la profondev»
du canal a {2m50 pour répondre

Lannée, les 200 ou 220 millions em- s

A leur tour alors il3 entretenir
qu'on ne tenait aucun comptz.’ “<attaquerent A eette (Euxre re- “dans le Pacifique.

Irafic

en ce qui concerne les relations

de la ¢Ote Est avee la eote Quest !
des Etats-Unis et celle de 'Amé- |

grandes maisons de crédit de Pa-ia préoccupé les Amdricains ainsi’
ris furent appelées a se pronon-:due leurs relations avee le Ja- |
Lcer sur le mode de procéder pour !pnn, la Chine et les Philippines, !
Fallait-il émettre | Toulefois, ce n’est pas le seul.!
fen bloe les deux millions d'obli-, Les fortifications et les défenses destruction. La résurrection, un
gations, ou ne demander au pub-iau moyen desquelles ils ont vou- Vol Plon’— Nourrit, édit.
chaque ' lu protéger le canal prouvent gue |
prevecupations strdteglquvs'

mais cettei=ait de ne donner au eanal qu'une | ployés en travaux annuellemen L" ont joué un grand role-dans leurs MAUBERRET ET RIGG
“tions du globe. On peut anssi ini o3 I 5 1oe stait dv _ OPTICAL AND JEWELRY CO.,
B u gid P riopinion, apres I'immense effort}profondeur de 8m. 50, reconnue {Cette derniére solution était la décisions. 1ls ont lenu a assu- e Baronne
" “ddés maintenant, puisque l'on ap- i

N paraitrait qu'elle rer 4 leur flotte le passage d'un
fut repoussée par une haute per--ovéan dans l'autre par une voie
des steamers et des grands pa-!sonnalité du monde financier qui, plus courte que celle du déiroit .
de Les-ire jour-la, manqua de perspica- de Magellan, I°nlest pas certain

Ce quils y
an falt. remarquer,
Tne compagnie nouvelle suc- eusement, notre savant collabo- |

' soient parvenus, comme

i
PR g:;xtlsllal:;:g:}ree:lul ﬁﬁgfévzgal:ci lcaise, & utn prix a\ant&agetux Oln L;onlstater ?uelques ld(niéfaisllance;sl'cupa surtm(ljt —t— ee fut 502 .but.x;;ll? d;f‘) ATl‘a’m.spU[‘lS . (octobre :ﬁéfﬁﬁ&u‘%‘m?ﬁ | yfF%g{‘?ul&wAlm :
S »'ne saurait nier cependant que le!de leur part au canal de Suez, Il ‘unique — ‘actes conservatoires 3}; 1es Américains se font il- ous représentons e i
. bijouterie M.
= les efforts merveilleux des in- peyple américain ne fut con-|<'adressa done & des plus granges malsons 4 i Graff, Jean Gustave Ahel

hommes en vue de passer la main 3 une lusion s'ils croient, que le pas-

: ‘génieurs et les erreurS inexpli-vaincu de Ia supériorité du pro~ “pratiques, 3 des grands entre- autre compagnie ou de vendre le sage du camal, en temps de vous demandons c'est de pous doB- | M [ oison, Thomas
: ~‘cables commises, dans les éludes jot par Je Nicaragua. Cétait une prencurs de travaus publics. canal. Les Americains, qui avai- guerre, par leur flotte, serait MAUBERRET ET RIGG . M. Labourdetle, Laurent
; ~preéparatoires  puis ladm”‘ableimnwctnon populaire et elle in- Ceux-ci estimérent le codt com- ent suivi les émouvantes péri-;chose facile. II faudrait entrer: i v A o it | § La:asal'l_e, Jean Bernard
“lutte de tous ces pionniers con- |fiyait forlement, malgré Vintérst plet du canal en eau libre, sans; péties de cette lutte, attendaient.d'abord, et sortir ensuite, sous ie W=mmssm LM ?»L)q?,‘}i’f,farfg““ Germain
g * Are cette langue de terre rebelie, réel qu'offrait alors la solution écluses & un peu plus de 500 mil- I'heure. Ils surent jouer du pro-: feudes flottes ennvmies, Du reste, f‘ . Rooca, Rroani Domxmque
: “~vontre les fléaux de la hévre‘m, le ‘Panama, sur l'esprit du’lions de franes. On était loin’ 'jet par le Nicaragua et finirent:le dé¢ficil considérable de lex-- 'CENDRES —~~ "CENDRES M- Sainquentin, René  * . .~
-jaune et de la malaria, cent fois: |, rssident Roosevelt. M. Bunau- d'une évaluation faite au début un beau jour par acheter, pour ploitation —. prévu par les in-, \ yeadre e n'importe quelle _onntivs. ~-Le 27 Mara, 1914.
plus redoutables que les Toches varilla, ancien ingénieur en chel et qui s'élevait & prés de 1,400 210 millions de franes, les tra- léressés —  reprisentera :me' Spécialité de wagons complets
ke la Culebra et les crues du Ti0l 4y canal, dans un livre fort at-'millions. - L'erreur, ecette fois, vaux exécutés, le malériel, THOMAS M. JOHNSTON

| le somme de dollars telle qu'avee
L Il a fallu surtout f4‘[lac'hzmt, publié il ¥ a quelques;était manifeste ét aurait di frap-, chemin de fer et les droits de laielle les Etats-Unis auraient pu
7. .. veux qui, les premiers, attagué-' mois (1), et qu'il a vécu, expose per d'autant plus les esprits Compagnie.

une flotte

superbe
tar le canal ne donnera pas.
ans contestation possibla,

tiereiales d'abord, et les dépenses
militaires ensuite. On s'est livréd
"de nombreuses prévisions sur le
pnssible du canal. Des
1870, le regretté Emile Levasseur

‘avait. produit, & ce sujet, de pru-

dentes statistiques. En Amérique,

aura fallu plus de dix années:l'argent des contribuables amé-

avee des diffi-
cultés de toute nature, ont rendd
hommage & Peffort déployé par
les Francais, placés dans des

:travaux.

Mais le facteur le plus puis-
sant peut-étre du succes trés re-

développées pour eombattre 1la

seience leur avaient appris quel
était 1'agent de propagation de

sant 1es moustiques, an suppri-
mant les eaux dormantes, et en
eoulant du  pétrole sur celles

disparaitre. Bien d'autres mo-
yens préventifs furent appliqués
par eux dans l'isthme. Et ce qui

lonté avee laquelle ils I'ont me-
née. Du reste, ils se son{ mon-
trés, dans toutes les branches dez
‘services de ces nombreux chan-
tiers, des nrgamsatourq de pre-—
mier ordre. Cl

Quant & la dépense, elle dépna-
sera, de heaucoup, celle prévue
dans les devis établis. On I'estime,
a Pheure actuelle, 4 375 millions de
dollars; ce qui représente, si I'on
prend le dollar au pair, prés de

tériel, lorsqu’on mettra le canal
en exploitatien, plus de deux mil-
lards de francs. Si 'on y ajoute

I'entreprise francaise a jetés
dans l'isthme, on voit que le ca-

qu'ils ne pouvaient point faire.

les 1,200 millions de franes que|

7 millions de

fidaux-  Alors on résolut, en 1887, est le plus remar'.quab.le dans! «o1atant — donner lieu a une ex- | Excellent Sgwice de Wagon Re-
de <en tenir au eanal A écluses. ;‘;"t"'é campagtnol.’. tcﬁ?" 1rt|lass§a— ploitation réellement commer- staurant. e
€élait une décision nécessaire, |D'€ enersie et linfetligenie vO-i.iq10  Tyun autre coté, ils n'of- “A La Carte” S

le prouver;

Jd'exploifation normale, le canal
servirail, par an, au passage de
tonneaux taxes,
évaluation qui parait beaucoup

A S shore Line
litaire pour les rogl p les obstaeles. Lord Palmerston,} M. Godin de Lépinay, avaient en‘(‘.,ndmnm bien moins - avanta-|trop élevée. A 6 fr. le tonneau, 'u;_n 1a Nouvelte-urieans.
eombt P ; 1r emet ¢ traduisant sans mesure, en 1857, conscience des obstacles & vain-lgeuses qu'eux pour accompln- ces cela donne 42 millions de franecs. ' ORAIRE,
“eompte, on le jela en prison, &'y défiance de 'Angleterre a I'é-

les dépenses totales

gues en travail, 125 exeavateurs, f'lefv're jqune. Hs étaient, il est) g, rranes, La-dessus, 60 millions E ;'% »
950 locomotives et 8,000 vagons,|‘''dl MIeux ‘:{mé" que. NOous,} 4, franes seraient -attribués au Tl
L'effort fut réellement grand. | PUISaue les découvertes de la capital — aux 2 milliards 200 mil-

??OAK AND

“LE CAR AVEC UNE CONSCIENCE”

lions de francs dépensés,

fauchait les hommes emportés ‘.‘o’ltf) terrible maladie. A Cuba, |55 i) g'agit ici d'une industrie
par la fidvre jaune. Le premier?ﬂs avaient déja lutté avec effi-|jpiqg
ceacitéd contre ce fléau, en détrui-

avoir porté un jugement
vrai sur cette entreprise.
remarquer que, en général,

fort judici--

d(w
terrible fiévre Ja.une qul devait: “erreurs dans leurs I)PC\lﬁlons et receties \llﬂci‘ptlblt'ﬁ de "'()U\YIP(
les Jépenses dexploitation vom--

8i I'on y joint les recettes pro-
‘Tduités par les voyageurs et les
heénéfices accessoires, on arrive a

annue]les
s'éleveront 4 plus de 160 millions

C'est
maigre et absolument insuffisant.

M. Daniel Bellet nous parait

trés
11 fan
les

“LORRAINE APARTMENTS” AVENUEST, CHARLES

1

| ¢ i Sont modernes, “‘up to date,” chauffés A  vapeur, concler e -
.‘que entreprise sera enfin te"m“‘.camgua et I'autre par le Pana-.fut beaucoup trop basse. En 1879, Lors de cette ¢émission, les rique du Sud. Cest un peint qux' faurneaiix 8 gaz et siores. Tout ce qi'tl ¥ a de nouveau dans 1a ‘gfngl:lgfcef %
“/mée au commencement de l'an-| 4 €3 apnartements,

Nous invitons le public 2 visiter les cham
Pour de plus amples informations voyez : strer ¢ bres.

H. KUNTZ, AGENT. PHONE WALNUT 1286.

Consulat de France

avril 20—ual 3 10 17
I

Le dépnr!emem de l'opuque est en-
tre les mains de M. Rigg, qul eat
un optomeétriste dlpmmé. ce qui i
permet d'examiner et de diagnostu-
quer toules les erreurs de réfrac- |,
ton et tm; vemdre des verres qut |;senter 4 la chancellerje:
corrigent ces erreurs. Tous bos |: PRI
verres de premitre qunm ot nos |. MM. ane'fn‘ Jean T
verrea sont preparés 1s main. {| MMme. Cartier. :
M. Calando, Victor

Nous vendons gque 00! ver-
res de premiére qualltd et D03 Me Duffour, Félicie
’
Mme Duffour, Veuve

Les personnes gonl les noms

i 1 commencent & #.50 I8
Nous affirmons

des Etais Unis. TYout ca que npous

M. J acker. Auguste

Téléphone Jackson 1448

Terraine mis & niveau. Tombereaus & lower Prenez alors un verre de

}

" CHEMINS DE FER.

Ex C U R S l ONS Le grand tonique et apéritif

I

'New 0rleans Great

“Northern Rallmid COCKTAIL

}Vendu dans tous les hdtels,

: ~ . ANCHE ET MERCREDIL ’
' g Omwmhe I avait alors 73 ans., perfectionnds depuis, il élait in- aux hesoins de la navigation mo- M. Emory Johnson a fait d2s f\l.rm. NOUAELLE ORLEANS &1 ‘restaurants et clubs de la #
G centrale il pourrait &tre établi, a' ‘Un grand prestige, vis-a-vis du ' dispensable de recruter de nom-ldcx.no. Bien que pourvus de ma- #tudes apprefondies sur les &18- | namsay, covmgwn} Elal\l:«»;l;' m Nouvelle-Orléans et H
. L) '0e S 7 > H . : i . g 8 evilie, . 4
. presque toujours été l'objet d'0-|ygnde entier, Jui ¢était venu du breux travailleurs, de les main-!chines plus puissantes que celles:ments d'exploitation et d'admi- Sv:;ir(-)tlrls fozone T, e l ou ns et aussit par :
‘prrlnona différentes. La vo;o par| gyeees remporté par le perce- tenir sur les chantiers et de pré- de 1a Compagnie frangaise, la Ju~|Distration du eanal. Ses conclu- uaxlmu,(:&\c:»u.; Bon- ‘tous les marchands de vm et . 13
e Pa’nz%ma et celle par le Niagara ment du canal de Suez. Aussi les voir quel serait le montant des pie dos travaux. aura élé beau-|~ions n'ont pas été influcncdes $1.00 ‘les éDICIers o {
_i"q_nt. été en concurrence dés I'0-{crjtiques judicieuses que sou_le\{a salaires. Clest 13 une variable coup plus longue quil ne Fa-|par un optimisme voulu. Eiles ,-dlsom' onvilte, Hoods, led Biutt o’ ‘ _
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